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Vasterboltens Handelskammare 2025-12-22

Remissvar: Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
20262037

Diarienummer LI2025/01587

1. Inledning

Vasterbottens Handelskammare tackar for mojligheten att lamna synpunkter pa Trafikverkets
forslag till nationell plan fér transportinfrastrukturen 2026-2037. Som féretradare f6ér en av Sve-
riges mest exportintensiva regioner vill vi framhalla néringslivets behov av en ldngsiktig, robust
och férutségbar infrastruktur som stédjer bade tillvaxt och omstéallning.

| ekonomiska termer &r detta en plan som rymmer flera stora och viktiga satsningar. Samtidigt
aterstar strukturella brister som maste rattas till for att planen ska fa full effekt. Sveriges export-
nation &r beroende av att transportsystemet fungerar varje dag, aret runt.

2. Norra Sveriges betydelse for hela landets ekonomi

Vasterbotten star for Sveriges fjarde stdrsta varuexportvarde. Det innebér att stérningar har far
direkta effekter i hela landet. Avbrotten i transportsystemet hésten 2025 visade hur sarbar infra-
strukturen ar. Nar norra Sverige stannar, stannar Sverige.

Det ar positivt att Trafikverket da prioriterade godsfloden, men det férandrar inte faktum: dagens
system saknar robusthet, redundans och férmaga att hantera avbrott. Det ar ett nationellt pro-
blem, inte ett regionalt.

3. Samhallsekonomiska kalkyler behéver reformeras
Dagens kalkylmodeller missgynnar godstransporter systematiskt. Persontrafikens tidsvinster
varderas hogre, trots att industrins kostnader vid stérningar ar betydligt stbrre.

Konsekvenserna &r allvarliga:

- investeringar styrs fel

- exportkritiska strdk nedprioriteras
- Sveriges konkurrenskraft férsvagas

Modellerna maste reformeras séa att de speglar forsorjningskedjornas verklighet. Fér basindu-
strin i norra Sverige ar vag, jarnvag och sjofart inte transportmedel. Det dr produktionsinfrastruk-
tur. Utan fungerande transporter sker ingen produktion vilket hdmmar tillvaxten i svensk eko-
nomi.

Darfér anser vi att Ostkustbanan bor dterforas till planen, att Inlandsbanan behéller och pé sikt
forstéarker sitt anslag for redundansens skull, och att E12 Mo i Rana—-Ume&-Vasa ges hégre prio-
ritet i ljuset av dess betydelse for bade férsvar och naringsliv.

4. Ett robust jarnvagssystem
Det &r mycket positivt att Norrbotniabanan i sin helhet finns med i planen. Men planens formu-
lering maste skérpas: banan ska inte bara byggas. Den ska fardigstallas inom planperioden.
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Att starta byggnationer fran bada hall skulle markant korta ledtiderna och ge snabbare sam-
hallsekonomisk nytta. Det skulle ocks& minska riskerna for flaskhalsar i expansionsfasen.

Skelleftebanan &r i dag en av de storsta begrénsningarna i regionens transportsystem. Den laga
standarden bromsar bade kapacitet och tillganglighet. Den viktigaste atgarden ar att tidigare-
lagga motesstationer ldngs hela banan. Det &r en akut fraga. Skelleftebanan maste fungera un-
der hela byggtiden fér Norrbotniabanan, annars riskerar industrins befintliga fldden att slas ut.

Det &r Onskvért att dubbelsparet mellan Umed C och Ume4 O finns med i planen, en central och
forsta atgérd att starka kapaciteten genom Umea. De senaste arens volymitillvaxt av framst in-
termodala transporter men dven systemtag, tillsammans med prognosen for framtida volymtill-
véxt, understryker behoven.

Det &r av yttersta vikt att tillgéngligheten till regionens exportintensiva hamnar i Ume& och Skell-
efted har bra funktion och kapacitet. Holmsundsbanan har av Trafikverket utredda brister och
méste &tgardas for att méta upp hamnens verksamhet och ddrmed néringslivets behov.

5. Mal och tidsattning

Det ar anmarkningsvart att nationella planen anger startar men inte slutar. Detta skapar direkt
osékerhet for kommuner och regioner, som dé inte kan planera sin kringinfrastruktur. | praktiken
innebér det férsenade detaljplaner, uteblivna investeringar och 6kade kostnader.

Naringslivet behdver forutségbarhet. Féretag investerar i decennieperspektiv. Staten méste le-
verera en planering som haller dver mandatperioder och regeringsskiften. Darfor ar det avgo-
rande att planen anger tydliga slutar for samtliga stora objekt, sarskilt Norrbotniabanan.

Utan tidsattning urholkas planens legitimitet.

6. Planeringskapacitet och genomférande
Det réder en pataglig oro hos féretagen att de avsatta medlen inte kommer att kunna anvandas
fullt ut. Orsaken &r bristande planeringskapacitet, lAngsamma processer och interna omtag.

Forbifart Skellefted &r ett tydligt exempel: personalbyten och nya utredningar, med samma slut-
sats som tidigare, har fordrojt projektet betydligt. Det dr inte hallbart.

Trafikverket behdver stérka sin projektstyrning, sakra kontinuitet och 6ka tempot. Finansierade
projekt som inte genomfors skadar tilltron till hela planeringssystemet.

7. E4 Umea—Skelleftea

Det ar positivt att motessepareringen fortsétter. Men det &r svart att férsta varfor tva delstrackor
uteldmnas nér hela strackan ingar i EU:s TEN-T-nat. E4 &r norra Sveriges pulsader. Den behover
vara sammanhéngande, trafiksdker och kapacitetsstark.

Att ldmna luckor i ett TEN-T-strak &r inte rationellt och riskerar att skapa nya flaskhalsar.

8. Sjofarten: farledsavgifter och oférutsagbarhet

Sj6farten ar central for Sveriges export. Trots det inférs avgiftsmodeller som:
- &r oférutségbara

- 8r svara att tolka

- héjer kostnaderna
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De dterkommande hdjningarna, tillfalliga rabatter och den otydliga modellen skapar osdkerhet
som férsvérar avtal, investeringar och l&ngsiktig planering. Den nationella planen maste ta héjd
for detta och bidra till stabila, ldngsiktiga avgiftsmodeller.

9. Flyget som kritisk del av Sveriges infrastruktur

For norra Sverige ér flyget en grundlaggande del av infrastrukturen. Avstanden &r stora, alternati-
ven fa. Ett val fungerande inrikesflyg och ett starkt Arlanda &r centralt for:

- tillvaxten i regionen och Sverige som helhet

- Véasterbotten har en hég andel export. Féretagen ar helt beroende av flyget for att kunna be-
sOka kunder och leverantorer.

- Kompetensforsorjning, dels tillgang till experter frAn évriga delar av Sverige och Varlden.

- Ménga av de storre bolagen i regionen har huvudkontor i Stockholm. Ytterst viktigt fér hela lan-
det att resandet &r smidigt.

Flyget &r ocksa en del av totalforsvarets formaga och méaste darfor ses i samma helhet som vag,
jarnvég och sjofart.

En nationell plan som inte tydligt erkanner flygets infrastrukturella roll riskerar att forsvaga Sve-
riges sammanhallning.

10. Avslutning

Sveriges industriella konkurrenskraft avgérs av hur val transportsystemet fungerar. Den fore-
slagna nationella planen innehaller viktiga delar, men den behéver skérpas for att méta verklig-
hetens krav.

Det handlar om:

- tydliga tidsramar

- béattre prioriteringar

- starkare genomférandeférmaga

- férutségbara avgifter

- ett helhetsperspektiv som inkluderar vag, jarnvag, sjéfart och flyg

Vasterbottens Handelskammare star till forfogande fér fortsatt dialog om hur Sverige kan bygga
ett transportsystem som stérker bade konkurrenskraft och sammanhallning.

11. Deltagare i remissvar
Detta remissvar har tagits fram genom Handelskammarens Trafikutskott.

Asa Andersson
Vd Vésterbottens Handelskammare



